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Autotonta pdivid vietetdin jilleen eri puolilla maailmaa. Ta-
vallisesti moottorilitkennetti kritisoidaan sen ympéristovaiku-
tuksista; autoilu onkin eittimattd merkittivimpid yksittdisia te-
kijoitd ihmisen aiheuttamassa ilmastonmuutoksessa. Tdméa huo-
mio on johtanut toisaalta vaatimuksiin suosia ja edistii joukko-
litkkenteen ja muiden vaihtoehtoisten litkkkumismuotojen kéyttod,
toisaalta siirtyd vaihtoehtoisiin polttoaineisiin. Takku jattad talla
kertaa kuitenkin sikseen autojen ilmastovaikutukset, haihatte-
lun ydinvoiman kiivaaseen lisdrakentamiseen nojaavasta vetyta-
loudesta seké biopolttoaineiden massatuotannossa tarvittavien
valtavien monokulttuuri-viljelmien ongelmat. Sen sijaan tarkas-
telemme liikennettd osana kaupunkilais-teollisen sivilisaation
rakenteellista vikivaltaa ja terroria.

Vaikka inhimillisen kédrsimyksen ja kuoleman pelkistiminen
tilastoiksi ja numeroiksi on vihintddnkin mautonta, auttavat seu-
raavat luvut kenties asettamaan liikenteen ja liikenneonnetto-
muudet oikeaan mittasuhteeseen. "Maailman liikenneonnetto-
muuksissa kuolee vuosittain yhteensd noin miljoona ihmisti ja
23 miljoonaa ihmisti loukkaantuu™!. Vikilukuun suhteutettuna
autot tappavat jota kuinkin yhté tasaiseen tahtiin kaikkialla missi
ikinid kulkevatkaan. Liikenneperdisten ilmansaasteiden aiheut-
tamiin sairauksiin kuolee vield useampi kuin onnettomuuksissa
— WHO:n mukaan arviolta 1,5 miljoonaa ihmist4?. Yhteensi
siis jopa 2,5 miljoonaa ihmisti kuolee ja kymmenet miljoonat
sairastuvat liikenteen johdosta. Vertailun vuoksi: eri arvioiden
mukaan 1900-luvun aikana sodissa, sisdisissi konflikteissa ja
valtioterrorin uhreina kuoli vuosittain keskiméérin 1,7 — 2,6 milj.
thmistd. Namai luvut siséltdvit kaksi maailmansotaa sekd mm.

ADB: Liikenneonnettomuuksista miljardien vahingot Kaakkois-Aasian mail-
le

2 Air Pollution Fatalities Now Exceed Traffic Fatalities by3tol



Yhdysvaltojen ja kommunististen valtioiden masinoimien so-
tien ja terrorin uhrit®. Vaikka sotien vaatima uhriluku on jilleen
kasvussa, on viime vuosina liikenteen seurauksena yhi kuollut
enemmin ihmisid kuin sodissa. Heidi Havansin sanoin autoi-
lua voikin yleisesti hyviksytyn asemansa johdosta pitdd “yh-
teiskuntamme jéirjestdytyneimpéni ja laajamittaisimpana omia
jaseniddn eliminoivana ja heille kdrsimysta tuottavana jirjestel-
mind”?.

Ihmiset eivit ole ainoita liikenteen uhreja, vaan my®os toislaji-
set eldimet joutuvat autojen terrorin kohteeksi. Arviolta neljistad
seitsemiin miljoonaa eldintd menettdd henkensi vuosittain Suo-
men maanteilld: sammakoita, myyrid, lintuja, oravia, janiksia,
kettuja, supikoiria, poroja, hirvid Hirvikolareiden méérd Suo-
men maanteilld on viime vuosina kasvanut, ja vuonna 2001 niitd
tapahtui jo yli kolme tuhatta. Hirvikolarikeskustelua leimaa sa-
ma suhteellisuuden tajun puute, miké vaivaa kaikkea villieldmia
koskevaa keskustelua. Jos jossain ihmisasutuksen liepeilld on
nihty vaikkapa susia, ja paikallinen perimétieto tietdi kertoa etti
“kylld se tais olla vuonna 1880 kun karhu kiivi naapurin isdnnéin
paille”, niin tunnetusti tistd syntyy iltapdivilehdissi pelkoa, vi-
haa ja murhanhimoa lietsova kohujuttu. Samaan aikaan autot
tappavat ja vammauttavat kymmenid miljoonia ihmisii vuosit-
tain kautta maailman, muista eldimistd puhumattakaan — eiké
juuri kukaan silti kyseenalaista autojen olemassaoloa!

Ajatus siitd ettd hirvi olisi syyllinen hirvikolariin on tdysin
absurdi. Tami on kuitenkin valtiovallan ja mediapropagandan
syottdamai julkinen mielipide, eikd sattumalta. Kaupunkilais-teol-
linen sivilisaatio tarvitsee syntipukkeja karistaakseen epiilykset

rakentaminen on estettdva — eikd timéi kaikki onnistu vain sym-
bolisesti protestoimalla. Voimme toki irtautua hetkeksi péivit-
tdisistd rutiineistamme kirjoittaaksemme vetoomuksen tai heilu-
tellaksemme kylttid, ja omantuntomme niin hieman tyynnyttyd
jatkaa entiseen tapaan. Mutta jos todella haluamme lopettaa me-
gakoneen tuottaman joukkotuhon — josta litkenne on vain yksi
osa — on meidin tehtdva henkilokohtainen valinta ja hylattava
megakoneen valheellinen maailma. Muutos joka eldmin puo-
lustamiseksi tarvitaan on vidistdmittd kokonaisvaltainen, ja se
voi tapahtua ainoastaan niin ettd muutamme radikaalisti oman
elamiamme suuntaa. Vanhassa, valheellisessa, tukahduttamiseen
ja murhaan perustuvassa maailmassa ei ole juuri mitidéin sdilytta-
misen arvoista, eiké siten meidén totutussa eldmassdammekaén.

Jatkossa autoton péivi olisikin parasta omistaa suoralle toi-
minnalle autojen ylivaltaa vastaan. Ei mydskéin ole mitiin syy-
td rajata autottomuutta vain yhteen pdiviin tai viikkoon vuodes-
sa: tdysin autotonta pdivdd parempi ja kenties jopa realistisempi
tavoite olisi tdysin autoton eldmd.

-Fernest Rosty
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kokonaisvaltaiseen ja ennakoivaan terveyden ylldpitoon, tehden
thmiset riippuvaisiksi keskitetyisti sairaidenhoitolaitoksista.

Autoton paiva nykyisessd muodossaan tarjoaa megakoneen
tuottamiin ongelmiin jotakuinkin yhtd mullistavia ratkaisuja
kuin roska péivéssi -liike osaltaan. Vaikka molempien projek-
tien taustalta on l6ydettidvissi jonkinlainen késitys ~ympéristo-
ongelmista’, ne tuntuvat kuitenkin olevan enemmén huolissaan
porvarillisen kaupunkiympériston puhtaudesta ja viihtyisyydes-
td. Yhdessi ne ajavat roskatonta, autotonta, idyllistd kaupunki-
keskustaa, jossa valistuneet kansalaiset voivat kahvikupposen
darelld pohdiskellen harjoittaa globaalilla orjataloudella lunas-
tettuja demokraattisia vapauksiaan. Autottomuudellaan kerskai-
levan kaupungin asukkaan tekopyhyys paljastuu, kun paljaste-
taan valtava ndkymditon autoilu josta kaikki kaupunkilaiset ovat
riippuvaisia. Ruoka, vaatteet, kengét, pakettitalot, huonekalut,
kodin elektroniikka, pdivén lehdet, sievit kahvikupposet, polku-
pyorit, pesukoneet, reilun kaupan ekotuotteet. . . kaikki mitd
kaupunkilainen — tunnollisesti pyoriilevi ekokaupunkilainenkin
— ikind ostaa, kéyttdd ja kuluttaa, autoilee hinen luokseen, ja
monesti vieldpid maailman eri resurssisotien ndyttimoilta.

Vallalla on tyrannia, joka uskottelee meille ettd palkkaorjuus
sekd tavaroiden ja eldmysten ostelu ovat “vapautta” — ja timikin
kuvitteellinen vapaus turvataan vain silld ehdolla, etti yksin Suo-
messa 400 sattumanvaraisesti valittua ihmistd sekd miljoonia
toislajisia eldimid uhrataan vuosittain teiden ritareille. Vdhintdaan
yksi ihminen teloitetaan piivittdin edistyksen alttarilla. Tamén-
ko me aiomme todella hyviksyé vilttamittoméanad?

Eldmén uhraaminen yhi uusien teiden ja yhd vankemmin lin-
noitettujen autojen alle on kerta kaikkiaan lopetettava. Autot
on pysidytettivi ja tehtdvi toimintakyvyttomiksi, uusien teiden
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niskoiltaan, sdilyttddkseen uskottavuutensa. Sen on kerta toi-
sensa jilkeen, jokaisen onnettomuuden kohdalla erikseen pys-
tyttdva kddntdméain meiddn huomiomme pois siitd tosiasiasta,
ettd kaupunkilais-teollisen sivilisaation edellyttamai liikenne, ja
teollinen jdrjestelmé kokonaisuudessaan, ovat itse asiassa raken-
teellista vékivaltaa. Niinpi yhti lailla litkkenneonnettomuuksien
kuin muidenkin teollisten onnettomuuksien tai katastrofien jal-
keen alkaa vilittomasti yksittdisen syyn, syyllisen tai syyllisten
etsiminen.

Jokainen yksittdinen onnettomuus — kaikista miljoonista on-
nettomuuksista joita kaikkialla megakoneen piirisséd tapahtuu
pdivittidin — tdytyy saada ndyttimaiin ainutkertaiselta ja poik-
keukselliselta. Jokaiselle on 16ydettdvi syynsd. Jokaisen onnet-
tomuuden on oltava vdasymyksen, juopumuksen, inhimillisen
erehdyksen, piittaamattomuuden, teknisen vian, ryssien tai hir-
ven syytd, silld henkildautoja, 6ljytankkereita, kemikaalirekkoja,
tehtaita tai kaivoksia ei yksinkertaisesti saa kyseenalaistaa. Niitd
el voi kyseenalaistaa, sellaista voi olla vaikea edes ajatella. Sind
olet syyllinen, ei timi jirjestelméd. Megakone toimisi moitteet-
tomasti jos vain sind et olisi niin vajavainen. Turvallisuus onkin
kiinni asenteesta: tarvitaan valistusta ja asennekasvatusta, ja jo-
nain pdivind kaikki toimii tdydellisesti. Yksikdin ihminen ei tee
enii ainuttakaan kohtalokasta virhettéd eikd yhteenkiin laittee-
seen tule yllattavad vikaa. Sind pdiviana kun me kaikki olemme
tdydellisid ja erehtyméttomid — kun olemme eldméi kuolleeksi
rahaksi ja tavaraksi jalostavan megakoneen moitteettomasti toi-
mivia, virheettdmii osia — sind pdivind olemme piisseet eroon
onnettomuuksista.

On ilmiselvid, ettd tdllainen liikenne- ja tyoturvallisuusre-
formisteille ominainen usko valistuksen ja asennekasvatuksen
voimaan on tdysin harhaista. Liikenneonnettomuudet, samoin



kuin tyOtapaturmat, teolliset onnettomuudet, saastepiistot, kata-
strofit ja resurssisodat ovat erottamaton ja jatkuva, pdivittdinen
osa kaupunkilais-teollisen sivilisaation olemassaoloa. Ne ovat
hinta jonka maksamme tistd hyvinvoinnistamme, tai paremmin-
kin sen illuusiosta. Paitsi ettd onnettomuudet ovat jokapdivisid,
ne ovat myos asioita joille kukaan ei lopulta voi mitéén, ja joista
kukaan ei oikeastaan ole vastuussa. Pitkille viety tyonjako ja
erikoistuminen ovat johtaneet sithen, ettd olemme tulleet riip-
puvaisiksi sosiaalisista ja teknologisista rakenteista, jotka ovat
liian suuria jotta voisimme niitd késittdd; rakenteista joita emme
hallitse, joihin emme pysty vaikuttamaan. Massayhteiskunnan
teknologia vieraannuttaa meidét toisistamme, ja henkilokohtai-
nen vastuu tulee mahdottomaksi kadoten jonnekin kasvottomiin
instituutioihin.

Teollisuuden, teknologian ja massayhteiskunnan vastustami-
nen ei ole uusi ilmid. Luddiitit tuhosivat teollisen vallankumouk-
sen kynnykselld, 1700-luvun Englannissa koneita ja tehtaita pyr-
kimykseniin estdd elamén kdyhtyminen ja ankea tulevaisuus
kaupunkilais-teollisessa ympiristossd. 50-luvun beat-sukupol-
ven ja sitd seuranneen 60-luvun vastakulttuurin piirissd monet
hylkasivit radikaalilla ja henkilokohtaisella tavalla kaupunki-
lais-teollisen sivilisaation, jonka olemassaolo perustui heidin
nikemyksensd mukaan “yhteiskunnalliseen valheeseen” ja pak-
koon. Télld hetkelld teknologian ja sivilisaation kritiikkii jatkaa
vahvimmin primitivismini tunnettu ajattelun virtaus, jonka juu-
ret ovat mm. yhteisollisessd anarkismissa ja alkuperdiskansojen
kamppailuissa sivilisaation valloituspyrkimyksid vastaan.

Téssd yhteydessd on kenties paikallaan vastata syytokseen,
joka teknologiakriitikkoja vastaan usein esitetddn. Syytoksen
mukaan primitivistit jattdviat huomiotta kehittyneen teknologian
tarjoamat edut, tai vihittelevit niitd. Tima syytds on periton.
Primitivistit eivét jitda nditd viitettyjd etuja huomiotta, mutta

he pitdvit niistd maksettavaa hintaa (kaikkeen elolliseen koh-
distuva tuho, kuolema, sairaudet, yksiniisyys, vieraantuneisuus,
elamin merkityksettomyys. . .) tidysin suhteettomana mahdolli-
sesti saatuun hyotyyn nihden. Teknologisen sivilisaation puolus-
tajat esittdvi varsin usein nykyaikaisen ldédketieteen, terveyden-
huollon ja kirurgian esimerkkind modernin yhteiskunnan kiisté-
méttomistd saavutuksista. Ilman niité ei timén viitteen mukaan
voitaisi parantaa lukuisia ihmiskuntaa vitsaavia sairauksia tai
hoitaa vakavia vammoja saaneita potilaita. Ja autojen vastus-
tajilta voisi kysyi, kuka kuljettaisi kiireellistd apua tarvitsevat
hoitoon jos ei ambulansseja olisi?

Nykyaikainen lddketiede ja kirurgia eivét kuitenkaan ole mi-
tddn muuta kuin sivilisaation epitoivoinen yritys paikata niitd
vahinkoja jotka se itse aiheuttaa. Valtaosan tartuntataudeista
— mm. sukupuolitaudeista, ja vaikkapa influenssan — tiedetdéin
olevan seurausta sivilisaation juurilla tapahtuneesta eldinten ke-
syttdmisestid ja paikallaan pysyviin asutukseen siirtymisestd.
Ihmisen ja muiden eldinten vilisen vuorovaikutuksen lisdinnyt-
tyd kesyttdimisen myoté kehittyi aivan uusia taudinaiheuttajien
kantoja. Epidemiat eivit myoskiin olleet mahdollisia ennen
sivilisaation tuottamaa viestonkasvua ja -keskittymistd. Vaka-
vat onnettomuudet, kuten juuri litkkenneonnettomuudet, tyota-
paturmat ja saaste- tai séteilypadstot puolestaan ovat jirjestddn
teknologisen jdrjestelmin aiheuttamia. Kun tdhén lisdtdén vield
elintasosairaudet (esim. sydin- ja verisuoni-, sekd tukirangan
sairaudet) sekd mm. pitkélle jalostetun ja kemikalisoituneen ra-
vinnon aiheuttamat syOpésairaudet, alkaa ndyttdd ilmeiseltd etti
sivilisaatio tuottaa enemméin kirsimyksid, sairauksia ja kuole-
maa kuin pystyy niitd parantamaan. On syytd muistaa my®ds, ettd
pirstoessaan elinvoimaiset paikallisyhteisot kaupunkilais-teol-
linen sivilisaatio pirstoi samalla mahdollisuuden omavaraiseen,



